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© Elektrische Verstelteinrichtung fur einen Vordersitz eines Kraftfahrzeugs 

© Die Erfindung betrifft eine elektrische Verstelleinrich- 
tung fur einen Vordersitz eines Kraftfahrzeugs, mit wel- 
cher der Vordersitz zumindest in Langsrichtung elektro- 
motorisch verschiebbar ist, wobei durch Vorklappen der 
Sitzlehne eine Vorverlegung des Vordersitz es angefordert 
werden kann (Einstiegshilfe). 

ErfindungsgemaS ist ein mit dem Entriegelungshebel ge- 
koppelter Umschalter vorgesehen, welcher gleichzeitig 
mit dem Vorklappen der Sitzlehne betatigt sein muS, 
wenn der Sitz zur Einstiegserleichterung elektromoto- 
risch verschoben werden soil. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine elektrische Verstelleinrichtung 
fur einen Vordersitz eines Kraftfahrzeugs mit den Merkma- 
len des Oberbegriffs des Anspruchs 1. 5 

Aus der DE 196 30 223 Al ist eine gattungsgemaBe Ver- 
stelleinrichtung, bei welcher der Vordersitz mittels elektri- 
scher Stellmotoren verstellbar ist, bekannt. 

Bei der genannten Verstelleinrichtungen ist eine Hilfsein- 
richtung zur bedarfsweisen Vorverlegung des Vordersitzes 10 
in eine Hi nstiegsstellung und Riickverlegung in eine Riick- 
verlegungsstellung vorgesehen. Mit einer solchen Hilfsein- 
richtung soli der Hinstieg und Zugang zu den Fondsitzen bei 
zweiturigen Fahrzeugen erleichtert werden ( Easy-En try- 
Funktion, Einstiegshilfe). Die bekannte Hilfseinrichtung be- 15 
zieht sich auf Vordersitze, die aus einem in Langsrichtung 
elektromotorisch verstellbaren Sitzunterteil mit einer 
schwenkbaren Sitzruckenlehne aufgebaut sind. Dazu ist an 
der Sitzlehne ein Entriegelungshebel vorgesehen, durch den 
in Entriegelungsstellung die Sitzlehne mechanisch entrie- 20 
gelt und ihr Vorklappen ermoglicht wird. Beim Vorwarts- 
schwenken der Sitzruckenlehne merkt sich ein elektrisches 
Speichermittel die aktuelle Gebrauchsstellung. Danach fahrt 
die Hilfseinrichtung den Vordersitz nach vom in die Ein- 
stiegsstellung, so daB ein einfacher Zugang zu den Fondsit- 25 
zen moglich ist. Beim Zuruckschwenken der Sitzrucken- 
lehne fahrt der Vordersitz in eine Ruckverlegungsstellung, 
welche z. B. der gespeicherten der Ausgangsstellung ent- 
spricht 

Fiir den Fall, daB der Vordersitz auf eine verhaltnismaBig 30 
weit hinten liegende Position eingesteilt war, besteht die Ge- 
fahr, daB ein Fondinsasse bei der Riickverlegung des \fcr- 
dersitzes in die gespeicherte Ausgangsstellung eingeklemmt 
wird. Um dieses zu verhindern, ist in gattungsbildenden 
Schrift eine Sperrfunktion vorgesehen, welche die Ruckver- 35 
legung des Vordersitzes auf eine maximale Ruckverlegungs- 
stellung begrenzt 

Im taglichen Gebrauch jedoch werden die Fondsitze sehr 
oft lediglich zur Abiage von Gegenstanden, z. B. einer Ak- 
tentasche verwendet In diesen Fallen ist die Begrenzung der 40 
Riickverlegung nicht erforderlich und fur eine groBgewach- 
sene Person, die auf dem Vordersitz Platz nimmt, sogar un- 
erwiinscht, da jedesmal durch einen manuellen Eingriff die 
Begrenzung iiberspielt werden muB. 

In der gattungsbildenden Schrift ist daher vorgesehen, 45 
daB eine Begrenzung der Ruckverlegung des Vordersitzes 
und die damit verbundenen KornforteinbuBe fur einen groB- 
gewachsenen vorderen Insassen nur dann stattfindet, wenn 
auch tatsachlich der Fondsitz von einem Insasse belegt wird. 
Dies wird mittels einer elektronische Sitzbelegungserken- 50 
nung im hinter dem Vordersitz angeordneten Fondsitz abge- 
fragt 

Nachteilig an dieser Losung ist der verhaltnismaBig groBe 
Aufwand. Des weiteren ware es wiinschenswert, wenn ein 
Bediener das MaB der Vorverlegung und Riickverlegung des 55 
Vordersitzes individuell steuern konnte, ohne deshalb die 
normalerweise nur von den Vordersitzen aus bequem zu be- 
dienende Bedieneinheit fur die Sitzverstellung zu verwen- 
den. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe elek- 60 
trische Verstelleinrichtung fur einen Vordersitz eines Kraft- 
fahrzeugs dahingehend zu verbessern, daB die Verlegung 
des Vordersitzes in Langsrichtung fur einen einsteigenden 
Bediener individuell steuerbar ist. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 65 
gelost, wobei die Merkmale der Unteranspriiche vorteilhafte 
Aus- und Weiterbildungen kennzeichnen. 

ErfindungsgemaB wird der Vordersitz nur dann elektro- 
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motorisch vorverlegt, wenn nach Entriegelung der Sitz- 
lehne, die Sitzlehne vorgeklappt ist und gleichzeitig noch 
der Entriegelungshebel in Entriegelungsstellung betatigt 
wird. Ist die gewunschte Position erreicht, kann durch Riick- 
fuhrung des Entriegelungshebels in die Neutralstellung die 
Vorverlegung angehalten werden. Damit ist es moglich, den 
Sitz nur soweit vorzufahren wie unbedingt notig, z. B. um 
einen Aktenkoffer in den FuBraum vor dem Fondsitz abzu- 
stellen. 

Wenn allein die Sitzlehne umgeklappt werden soli, um ei- 
nen Aktenkoffer auf dem Fondsitz abzustellen, kann durch 
entsprecheride Handhabung eine Vorverlegung des Vorder- 
sitzes unterdriickt werden. Dazu muB unmittelbar nach En- 
triegelung der Sitzlehne der Entriegelungshebel in die Neu- 
tralstellung zuruckgefuhrt werden, bevor der Sitzlehnen- 
schalter durch das Vorklappen der Sitzlehne betatigt wird. 
Dazu ist es vorteilhaft, wenn gemaB Anspruch 2, der Sitz- 
lehnenschalter so angeordnet ist, daB er moglichst spat - 
wenn die Sitzlehne in die Endlage vorgeklappt ist - betatigt 
wird. 

In der Ausbildung gemaB Anspruch 3 kann durch Herun- 
terdriicken des Entriegelungshebels iiber die Neutralstellung 
hinaus eine Ruckverlegung des Vordersitzes angefordert 
werden, wobei je nach Ausfuhrung die Ruckverlegung un- 
abhangig von dem Winkel der Sitzlehne oder nur bei in die 
Gebrauchsstellung zuriickgeklappter Sitzlehnen moglich ist. 

Weitere Einzelheiten und vorteilhafte Weiterbildungen 
der erfindungsgemaBen Verstelleinrichtung ergeben sich aus 
den weiteren Unteranspriichen in Verbindung mit der fol- 
genden Beschreibung. 

Ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeich- 
nung anhand dargestellt und wird nachstehend erlautert Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine erfindungsgemaBe elektrische Verstelleinrich- 
tung 

Fig. 2 den Entriegelungshebel mit drei Betatigungsstel- 
lungen. 

In dem in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist ein 
Vordersitz 1 durch eine elektrische Verstelleinrichtung 2-4, 
in Langsrichtung zwischen einer vorderen Xve un ^ einer 
hinteren Endstellung Xhe mittels eines Stellmotors 2 ver- 
schiebbar. Die Verstelleinrichtung 2-4 umfaBt ein Steuerge- 
rat 3, welches den Stellmotor 2 aktiviert, wenn der Vorder- 
sitz 1 nach vorne oder hinten verschoben werden solL Der 
Istwert Xi der Langsstellung des Vordersitzes 1 wird durch 
einen Weggeber 4, beispielsweise einem Potentiometer er- 
faBt und dem Steuergerat 3 zugefuhrt. Mit dem so gebildete 
Regelkreis kann eine vorgegebene Sollstellung genau ange- 
fahren werden. 

Die anzufahrende Sollstellung wird in Abhangigkeit ver- 
schiedener Anforderungsbedingungen vorgegeben. Insbe- 
sondere kann das Steuergerat 3 in eine Einstiegshilfe-Be- 
triebsweise versetzt werden, bei der der Vordersitz 1 in eine 
Einstiegsstellung nach vorne verschoben wird. Damit wird 
der Einstieg zu einem hinter dem Vordersitz angeordneten 
Fondsitz (nicht dargestellt) erleichtert. 

Zur Anforderung der Vorverlegung ist ein das Steuergerat 
3 ansteuernder Sitzlehnenschalter 5 vorgesehen, welcher 
durch Vorklappen der Sitzlehne 8 des Vordersitzes 1 betatig- 
bar ist Vorzugsweise wird der Sitzlehnenschalter 5 so ange- 
ordnet, daB er erst dann betatigt wird, wenn die Sitzlehne 8 
bis zur Endlage oder bis kurz davor vorgeklappt ist Dies 
entspricht ungefahr einem Winkel oberhalb von 50°. 

Das Steuergerat 3 wird erfindungsgemaB zusatzlich ange- 
steuert von einem Umschalter 6 mit zurnindest einer Vorver- 
legungsstellung V und einer Neutralstellung N. Der Um- 
schalter 6 ist mit dem Entriegelungshebel 7 gekoppelt, wel- 
cher an der Sitzlehne 8 vorgesehen ist. Wird der Entriege- 
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lungshebel 7 in Entriegelungsstellung gebracht dann wird 
die Sitzlehne 8 mechanisch entriegelt, was ihr Vorklappen 
ermoglicht Gleichzeitig wird beim Ubergang in die Entrie- 
gelungsstellung der Umschalter 6 in die Vorverlegungsstel- 
lung V gebracht 5 

Zur Anforderung der Vorverlegung und elektromotori- 
schen Verschiebung des Vordersitzes 1 in die Einstiegsstel- 
lung muB erfindungsgemaB nicht nur der Sitzlehnenschalter 
5 durch Vorklappen der Sitzlehne 8 betatigt sein, sondem es 
auch auch der Umschalter 6 durch Betatigung des Entriege- 10 
lungshebels 7 in die Vorverlegungsstellung V gebracht wer- 
den. 

Das Vorfahren des Sitzes wird abgebrochen, wenn der 
Entriegelungshebel 7 und damit der Umschalter 6 in die 
Neutralstellung N gebracht werden. Es ist ergonomisch vor- 15 
teilhaft, wenn fur den Entriegelungshebel 7 und den Um- 
schalter 6 ein selbsttatiger Riickgang in die Neutralstellung 
N vorgesehen ist. Dann kann durch Loslassen des Entriege- 
lungshebel 7 die Vorverlegung des Vordersitzes 1 an einer 
gewunschten Stelle abgebrochen werden. 20 

Altera ativ kann eine rastenden Vorverlegungsstellung fur 
den Umschalter 6 vorgesehen sein, womit durch Einrastung 
in die Vorverlegungsstellung die Vorverlegung in eine vor- 
gegebene EmstiegssteUung angefordert werden kann, wie 
dies in der DE 196 30 223 Al vorgesehen ist Durch manu- 25 
ellen Eingriff, indem der Entriegelungshebel 7 manuell in 
die Neutralstellung zuriickgebracht wird, kann ein Vorverle- 
gungsvorgang abgebrochen werden. 

Es kann weiterhin vorgesehen sein, daB eine Vorverle- 
gung auch von anderen Bedingungen abhangen kann, bei- 30 
spielsweise von der Stellung eines Turkontaktschalters 9 auf 
der Einstiegsseite zu dem Sitz 1. Damit kann beispielsweise 
festgelegt werden, daB eine Vorverlegung des Vordersitzes 1 
nur dann eingeleitet wird, wenn gleichzeitig die Tur auf der 
Einstiegsseite geofrnet ist. 35 

Zur Ruckverlegung des Vordersitzes 1 kann vorgesehen 
sein, daB im AnschluB an eine Vorverlegung allein durch 
Zuriickschwenken der Sitzlehne 8 und in Neutralstellung 
des Entriegelungshebels 7 die Ruckverlegung in eine Riick- 
verlegungsstellung angefordert werden kann. Die Ruckver- 40 
legungsstellung kann eine zuvor abgespeicherte Gebrauchs- 
stellung sein oder in Abhangigkeit einer Sitzbelegung des 
zugeordneten Fondsitzes begrenzt sein, wie in der 
DE 196 30 223 Al beschrieben. 

In einer vorteilhaften Weiterbildung ist vorgesehen, daB 45 
unterhalb der Neutralstellung des Entriegelungshebels 7 und 
entsprechend des Umschalters 6 eine Riickverlegungsstel- 
lung R vorgesehen ist Der Umschalter 6 kann somit durch 
Herunterdriicken des Entriegelungshebels 7 iiber die Neu- 
tralstellung hinaus in die Riickverlegungsstellung R ge- 50 
bracht werden. Dann steuert das Steuergerat 3 den Stellmo- 
tor 2 in der Weise an, daB der Vordersitz 1 nach hinten ver- 
schoben wird. Wenn der Entriegelungshebel 7 in Neutral- 
stellung gebracht wird, wird der Ruckverlegungsvorgang 
abgebrochen. Auch hier kann ein selbsttatiger Riickgang des 55 
Entriegelungshebels 7 vorgesehen sein oder eine rastende 
Riickverlegungsstellung, jeweils mit analoger Funktionali- 
tat wie bei der Vorverlegung und ggfs. Begrenzung wie in 
der DE 196 30 223 Al beschrieben. 

Eine Ausbildung, bei der allein die Betatigung des En- 60 
trieglungshebels 7 geniigt, um die Ruckverlegung anzufor- 
dern, hat den Vorteil, daB beim Zuriickfahren des Vordersit- 
zes 1 die Sitzlehne 8 vorgeklappt bleiben kann, was den 
Blick auf den FuBraum vor dem Fondsitz freigibt und damit 
eine bessere optische KontroUe bietet. 65 

Alternativ ist auch denkbar, daB zur Anforderung der 
Ruckverlegung mittels des Entriegelungshebels 7 zusatzlich 
die Sitzlehne 8 wieder in die Gebrauchsstellung zuriickge- 



schwenkt sein muB. 

Es ist auch eine Kombination denkbar, bei der bei vorge- 
klappter Sitzlehne 8 die Ruckverlegung mittels des Entrie- 
gelungshebels 7 individuell steuerbar ist und bei zuriickge- 
schwenkter Sitzlehne 8 der Sitz 1 in eine vorgegebene Riick- 
verlegungsposition zuriickgefahren wird, die z. B. wie in der 
DE 196 30 223 A 1 beschrieben vorgegeben werden kann._ 

Eine vorteilhafte Weiterbildung besteht darin, daB wenn 
eine Langsverstellung des Vordersitzes 1 durch die Betati- 
gung des Entriegelungshebels 7 angefordert wird, der Ver- 
stellmotor 2 so angesteuert wird, daB diese Verstellung mit 
einer hoheren Geschwindigkeit z. B. dreimal so schnell , er- 
folgt, als die normale Komforrverstellung iiber die bekannte, 
vom Vordersitz 1 aus bequem zugangliche Bedieneinheit 
(nicht dargestellt). Dies ist moglich, weil in der Regel davon 
ausgegangen werden kann, daB bei einer vermittels des En- 
triegelungshebels 7 angeforderten Verstellung der Vorder- 
sitz 1 unbesetzt is t Das geringere zu verschiebende Gewicht 
erlaubt es daher, die zur Verfugung stehende Lei stung des 
Verstellmotors 2 zu nutzen, um den Sitz 1 schneller zu ver-^ 
schieben. Damit kann ein schnelles Vor- oder Zuriickfahren 



des Sitzes, ausgelost durch Ziehen beziehungsweise Drtik- 
ken des Entriegelungshebels 7, bewirkt werden, wie es ge- 
wunscht wird, wenn lediglich der Zugang zu den Fondsitzen 
erleichtert werden soil. *"~ 

Ein darauf aufbauende Weiterbildung besteht darin, daB 
die Verstellung mit erhohter Geschwindigkeit nur dann er- 
folgt, wenn gleichzeitig der Tiirkontaktschalter 9 eine geoff- 
nete Tur anzeigt Damit ist sichergestellt, daB die Verstel- 
lung tatsachlich der Einstiegserleichterung dient und der 
Vordersitz 1 unbesetzt ist 

In Fig. 2 ist der vergroBerte Ausschnitt des Vordersitz 1 
mit dem Betatigungshebel 7 dargestellt, wie er fur die erfin- 
dungsgemaBe Funktion zur Einstiegserleicherung (Easy-En- 
try-Funktion) verwendet wird. Den drei Stellungen des En- 
triegelungshebels 7 (Ziehen, Nullage, Driicken) entspre- 
chend die Schalterstellungen V, N, R des Umschalters 6. 

Patentanspriiche 

1. Elektrische Verstelleinrichtung fur einen Vordersitz 
eines Kraftf ahrzeugs , mit welcher der Vordersitz zu- 
mindest in Langsrichtung eiektromotorisch verschieb- 
bar ist, 

- mit einem Steuergerat, welches von einem 
durch Vorklappen der Sitzlehne betatigbaren Sitz- 
lehnenschalter in eine Emstiegshilfe-Betriebs- 
weise versetzbar ist, bei der der Vordersitz in eine 
Einstiegsstellung nach vome verschoben wird, 

- wobei an der Sitzlehne ein Entriegelungshebel 
vorgesehen ist, durch den in Entriegelungsstel- 
lung die Sitzlehne mechanisch entriegelt und ihr 
Vorklappen ermoglicht wird, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB das Steuergerat (3) zusatzlich angesteuert wird von 
einem Umschalter (6) mit zumindest einer Vorverle- 
gungsstellung V und einer Neutralstellung N, 

- wobei der Umschalter (6) mit dem Entriege- 
lungshebel (7) gekoppelt und in der Weise betatig- 
bar ist, daB in Entriegelungsstellung des Entriege- 
lungshebels (7) der Umschalter (6) sich in der 
Vorverlegungsstellung V befindet, 

- wobei zur elektromotorischen Verschiebung 
des Vordersitzes (1) in die Einstiegsstellung nicht 
nur der Sitzlehnenschalter (5) durch Vorklappen 
der Sitzlehne (8) betatigt sondern auch der Um- 
schalter (6) in der Vorverlegungsstellung V sich 
befinden muB. 
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2. Elektrische Verstelleinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sitzlehnenschalter (5) 
so angeordnet, daB er erst dann betatigt wird, wenn die 
Sitzlehne (8) bis zur Endlage oder bis kurz davor vor- 

. geklappt ist 

3. Elektrische Verstelleinrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Urnschalter (6) auch 
eine Ruckverlegungsstellung R aufweist, in welche der 
Urnschalter (6) durch Herunterdriicken des Entriege- 
lungshebels (7) uber die Neutralstellung N hinaus ge- 
bracht werden kann, wobei zur Ruckverlegung des 
Vordersitzes (1) zumindest der Urnschalter (6) sich in 
der Ruckverlegungsstellung R befinden rnuB. 

4. Elektrische Verstelleinrichtung nach Anspruch 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Ruckverlegung des 
Vordersitzes (1) zusatzlich die Sitzlehnene (8) in die 
Gebrauchsstellung zuriickgeklappt sein muB. 

5. Elektrische Verstelleinrichtung nach einem der vor- 
angehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
wenn eine Langs vers tellung des Vordersitzes (1) durch 
die Betatigung des Entriegelungshebels (7) angefordert 
wird, der Verstellmotor (2) so angesteuert wird, daB 
diese Verstellung mit einer hoheren Geschwindigkeit 

_erfolgt, als die normale Komfortverstellung. 

6. Elektrische Verstelleinrichtung nach Anspruch 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Verstellung mit er- 
hohter Geschwindigkeit nur dann erfolgt, wenn gleich- 
zeitig ein Turkontaktschalter (9) eine geoffhete Tiir an- 
zeigt. 
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